North American P-51 Mustang

Je malo znamym faktem, Ze letoun P-51 nevznikl na zékladé poZzadavku a zadani
USAF, ale na zakladé pozadavku britské komise, ktera v USA nakupovala stihaci letouny pro
potfeby RAF. Britska komise navstivila i letecké tovarny spoleCnosti North American
s pozadavkem, aby se tato spolecnost zapojila do vyroby a dodavek letound P-40 pro RAF.
Tento pozadavek byl Séfkonstruktérem  spoleCnosti North American (Edgar Schmued,
puvodem z Bavorska) odmitnut s tim, Ze je schopen navrhnout, vyrobit a dodat letoun s lepSimi
parametry nez Curtissovy P-40. Uvazime.li fakt, Ze tato spoleCnost nikdy Zadny stihaci letoun
nevyrobila, muselo se jednat o mimoradné odvazné tvrzeni.

Edgar Schumed je i z dneSniho pohledu velmi zajimavy muz. Titul inZenyra
dosahl samostudiem, patentoval nékolik zlepSeni leteckych motor(, pracoval
v konstrukéni kancelafi Williho Messerschmitta, pak v Brazilii konstruoval letadla pro
firmu Fokker. Pro spole¢nost North American zacal pracovat v roce 1936. Néktera
konstrukéni feSeni Mustangu se az pfili§ podobaji feSenim letounu Bf-109. Je to ironie
osudu, ale i pocta talentu inZenyri némecké legendy u kterych se kdysi Edgar
Schumed ucil. Néktefi leteCti historikové dokonce tvrdi, ze Mustang je nasledovnik
letound Williho Messerschmitta.

Edgar Schumed po vélce zkonstruoval letouny F-86 Sabre a F-100 Supersabre. A pro
spole¢nost Northrop pak letouny T-38 a F-5. V3echy tyto letouny se staly legendami.
Edgar Schumed zemfel v roce 1985.



Britska komise tedy u North American podepsala v dubnu 1940 objednavku na 350 ks
letound v cené 56 000 USD za kus. Prace na novém letounu mohla zacit.

Na zrodu letounu P-51 je asi nejuzasnéjSi rychlost s jakou letoun vznikal. Prototyp
letounu oznageny NA-73X vzétl jiz 26. fijna 1940. (za necelych 120 dnd). Rika se, Ze
konstruktéfi Mustangu se vté dobé nastéhovali do svych kancelafi, aby neztraceli Cas
chozenim domU a zase zpét do kancelafe. Vyroba prototypu probihala podle vykresi v tuzce.
Na rysovani tusi nebyl cas.

Jiz prvni lety naznacovaly, Ze se zrodil mimoradny letoun, ktery pfekonaval vSechny
typy stihaek ve vyzbroji USAF. Letoun byl pojmenovan jako Mustang IA. Americké letectvo
vyvoj, vyrobu a testy letounu P-51 nejenze nesledovalo, ale nemélo o letounu téméf Zadné
informace. Teprve pozdéji, na zakladé oficialni kladné odezvy RAF zakoupilo dva letouny a
jako XP-51 je podrobilo testim. A ackoliv testy prokazaly, ze letoun je rychlejsi a obratnéjsi nez
P-40 a P-39, byl novy letoun objednan jako podpdrny stfemhlavy bombardér s oznacenim A-36
Invader. Prvni bojové pouziti letount A-36 Invader bylo pfi invazi na Sicilii v ¢ervenci 1943.

Typ Mustang IA (P-51A) byl pohanén motorem Allison V-1710-81 o vykonu 1200k a
dosahoval rychlosti 628 km/h ve vySce 6000m. Nejednalo se o nejvykonnéjsi verzi Mustangu,
av8ak mnozi piloti pravé verzi P-51 s motorem Allison oznaCovali jako nejlep$i, nejlépe
ovladatelné a s nejlepSimi letovymi vlastnostmi. Zde je tfeba také sdélit, ze na vykonech
letounu se nemalou mérou podilelo kfidlo s tehdy revolucnim laminarnim profilem.

Motor Allison V-1710-81 byl po strance technologie a pouZitych feSeni nad¢asovym
motorem. Pouzival feSeni, jako napf. jehlova loZiska pistnich a ojniénich ¢epl, nebo Etyfi
ventily v hlavé valce. Motor byl vSak od samého zacatku vyvoje navrhovan tak, aby nejlepSich
parametrl dosahoval ve vySkach 4000 — 6000m. Ve vySkach nad 6000 m rychle své kvality
ztracel. Proto vroce 1942 byl ziniciativy firmy Rols-Royce do Mustangu zabudovan motor
Merlin 65 o vykonu 1705k, ktery pohanél Etyflistou vrtuli.Tak se zrodil Mustang Il (P-51B). Tato
zastavba zmeénila pfid letounu, protoze motor Merlin mél na rozdil od Allisonu vstup vzduchu
do karburatoru zespodu.

Instalaci motoru Merlin letoun ziskal vynikajici vykony ve v8ech vyskach, avak za
cenu zhorSené ovladatelnosti a ztraty pfijemnych letovych vlastnosti znamych u modell
,padesat jednicky“ s motorem Allison.

Letouny P-51 Mustang jsou povazovany za nejlepsi stihaci letoun druhé svétové valky.
Jejich nasazeni pfineslo obrat vletecké valce na Zapadni fronté. Letoun diky svému
neuvéfitelnému doletu umozrioval doprovodné lety bombardéri nad celym Gzemim Némecka.
Bombardovaci ofenziva 9. letecké armady USAAF mohla zacit. Kariéra letounu P-51 vSak
nekonCi s koncem WWII. Letoun byl pouZivan jeté béhem valky v Korei.



Technicka Data

Udaie plati pro verzi P-51B

e Pocet mist: 1

e Rozméry:
o Rozpéti:11,28m
o Délka:9,83m

Vy$ka : 4,16m
Hmotnost:

o prazdna: 3380kg
o vzletova: 5080 kg
e Motor : Packard V-1750-7 1705k
o Vykony:
o max rychlost : 708 ve vySce 9000m
o dostup : 37,400ft (11,410m)

dolet : 2575km

Vlyrobeno bylo vice nez 14 800 letound P-51 Mustang
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